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Dio folgandan Angabon sihd den vom.Anmalctor •ing»raichten Unterlagan ent^ 

Prufungsahtrag gem. § 44 PatG ist gesteUt , 
@ Kraftfahrzeugtuiverschlu& 

. (§) Es handelt sich um emen Kraftfahrzeugturverschluf^ . 
mit einemTurschioll und einer Bdsisplatte fur den Turau- 
. .Sengriff. Die Basisplatte ist unter Zwtschenschaltung ei- 
ner Steckvorrichtung bzw. Rastsitzverblndung mil dem 
TurschlpB verbindbar und lafit zumindest in Vertikalrich- 
tung und quer zur Fahrtnchtung ein vorgegebenes Mon-. , 
tagespiel zu. Auf eine sonst ubiiche Tragerpiatte kann bei 
dem vorgefertigten Einbaumodul aus TurschloS und Ba- 
sisplatte fur den TuraulSeng riff verzichtetwerden. . 
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Beschreibung 

Die Erfiadung betiUSt einen Kraftfahrzeugturverschiufi, 
mit einem Tiirschlofi und einer Basisplatte fOr den Ttirau- 
BengrifP. 

£s ist ein derartiger KraftfahrzpugtOrverschlufi bekamit, 
bei weLchem das TttischloB und die Basisplatte des Ttirau- 
BengiiSis an einer Tragerplatte befestigt sind und gemein- 
sam mit dieser Itagerplatte ein vorgefertigtes Einbaumodul 
bilden, welches in die betrefFende Fahrzeugtur eingesetzt 
wird. Die Bcfcstigungspunktc fur das Einbaumodul in dcr 
Fahrzeugtur, namHch fiir das TiirschloB an dem riickwarti- 
gen Stimblech der Fahrzeugtur und fiir die Basisplatte an 
dem TiirauBenblech, konnen Toleranzen avifweisen, die im 
Zuge der Montage ausgeglichen werden miissen. Zum To- 
leranzausgleich in Fahrtrichtung (X-Richtung) und quer zur 
Fahrtrichtung (Y-Richtung) ist die TVagerplatte flexibel, 
wahrend den Toleranzausgleich in V^likaMchtung (Z- 
Richtung) Gmnmipuffer enn3g}ichen. - Bei der TVager- 
platte handelt es sicb um ein zus&tzlicbes Bauteil, welches 
aufwendig ist - Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
fahrzeugturverschluB der eingangs beschriebenen Ausfuh- 
rungsform zu schaffen, der sich unter Verzicht auf eine Tra- 
gerplatte durch cinfachc, montagclcichtc und funktionsgc- 
rechte Bauweise auszeichnet. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist der Blraftfahrzeugtiirver- 
schluB der eingangs beschriebenen Ausfiihrungsform da- 
durch gekennzeichnet, daB die Basisplatte unter Zwischen- 
schaitung einer Steckvorrichtung mit dem 'IXirschloB — im- 
mittelbar - veri^indbar ist, wobei die Steckvorrichtung zu- 
mindest in Verdkalrichtung und quer zur Fahrtrichtung ein 
vorgegd^ene s Montagespiel zu^t Das gelingt nach einer 
bevorzugten Aiisfiihnmgsform der Erfindung dadurch, daB 
die Steckvorrichtung als eine Rastsitzveibindung mit einem 
Rastglied an der Basisplatte und einer Rastgliedaufnahme 
am TiirschloB ausgebildet ist oder umgekehrt Umgekehrt 
meint, daB sich das Rastglied auch an dem TiirschloB und 
die Rastglicdaufiiahmc an dcr Basisplatte dcs Tijigriffcs bc- 
finden konneii. Jedenfalls wird nach Lehre der Erfindung 
ein Einbaumodul verwirklicht, bei dem die Basisplatte des 
Tiirgriffs und das TiirschloB iiber ledigHch eine Steckvor- 
lichtong bzw. Rastsitzverbindung montagefertig aneinander 
angeschlossen sind, so daB auf eine sonst aufwendige Tta- 
gerplatte verzichtet werden kann. Im Ganzen wird dadurch 
ein besonders einf acher und funkdonsgerechter Aufbau fiir 
das Einbaumodul errdcht, werden darfiber hinaus die Ferti- 
gungskost^ erheblich leduziert und die Montageaibeiten 
deutlich radonalisiert. 

Nach einem Vorschlag der Erfindung, dem selbstandige 
Bedeutung zukommt, ist vorgesehen, daB das Rastglied ei- 
nen Rastarm mit einem Rastkopf und einer Stiitzplatte als 
glcichsam Hintcrlcgung fiir den Rastkopf aufwcist, und daB 
die Rastgliedaufnahme sich gegeniiberliegende Rastschen- 
kel zur tiefenbeweglichen oder langsbeweglichen und dreh- 
bzw. schwenkbeweglichen Aufoahme des Rastkopfes zwi- 
schen sich aiifweist, xmd daJ3 die Rastschenkel mit einem 
Stiitzschenkel einen Einschub fur die tiefenbewegliche oder 
langsbewegliche und dreh- hzw. schwenkbewegliche Auf- 
nahme der ^tutzplatte aufwcist. Folglich eifaalt man unter 
Matoiakeduzierung dn voigefertigtes Einbaumodul, wel- 
thes ebenfalls Toleranzausgleich in bezug auf seine Befesti- 
gungspunkte und folglich im Zuge der Montage wiefolgter- 
moglicht: 

— In Y-Richtung, also quer zur Fahrtrichtung und folg- 
Uch hinsichtlich des Abstandes der Anschraiibpunkte 
fUS- das TiirschloB am ruckwartigen Stunblech der 
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Fahrzeugtiir und fiir die Basisplatte am TiirauBenblech, 
durch die-Tiefenbeweglichkeit der Rastsitzverbindung, 

- in Z-Richtung und folglich Vertikairichtung durch 
die Schwenkbeweglichkeit des Rastkopfes und der Ad- 

s apt^latte in der RastgUedau&ahme, wahrend 

- in X-Richtung und folglich in Fahnrichtong die Ad- 
apterplatte eine Verschiebebewegung gerade verhin- 
dem soli, damit sich die Rastsitzverbindung nicht Idsen 
kann. 

10 

Dcnnoch ist cin Icichtcs Auslcnkcn dcs gcsamtcn Rast- 
gliedes entgegen der Fahrtrichtung moglich, da der Halte- 
schenkel federelastisch ausgebildet ist. Allerdings laBt die 
Rastverbindung eine Auslenkbewegung zwischen Rastglied 

15 auf Rastgliedaufiiahme dahingehend zu, daB sich die Basis- 
platte verschieben und montagegerecht in Aidage an das Tii- 
rauBenblech positionieren laBt. Das gelingt bereits durch die 
Elastizitat des Materials. Denn das Rastglied und die Rast- 
gliedaufiiahme bestehen aus . biegeelasdschem Material, 

20 z. B. KunststofT. Dabei l^t sich die Biegeelastintat so ein- 
richten, daB einerseits binreichende Auslenkbewegungen 
iiir die Montage moglich sind, andererseits jedoch eine 
form- imd kraftschliissige Rastsitzverbindung zwischen 
dem TiirschloB und der Basisplatte des TiirauBengrififs er- 

25 rcicht wird, die sich unbcabsichtigt loscn kann. Das Rast- 
glied und die Rastgliedaufiiahme konnen als angeformte 
oder separate Bauteile ausgebildet sein. In der Ausfiihrungs- 
form separater Bauteile sind diese selbstverstandlich ein- 
wandfrei an dem TiirschloB einerseits und an der Basisplatte 

30 andererseits befestigt. Dabei befindet sich die Rastgliedauf- 
nahme Oder gegebenenfalls das Rastglied am SchloBdeckel 
des Tiirschlosses. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein AusfQhningsbeispiel darstellenden Zeichnung nSher er- 
as luteal; es zeigen: 

Fig, 1 einen erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtiirver- 
schluB in schematischer Ansicht von vome. 
Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 von hinten. 
Fig. 3 cincn Qucrschnitt durch das Rastglied dcr Rastsitz- 

40 verbindung und 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Rastgliedaufnahme der 
Rastsitzverbindung. 

In den Figuien ist ein KraftfahrzeugturverschluB daige- 
stellt, der in seinem grundsatzlichen Aufbau ein TiirschloB 1 

45, und eine Basisplatte 2 fiir den TiirauBengriff aufweist. Die 
Basisplatte 2 ist unter Zwischenschaltung einer Steckvor- 
richtung 3 mit dem TiirschloB 1 verbindbar, wobei die 
Steckvorrichtung zumindest in Vertikalrichning bzw. Z- 
Richtung und quer zur Fahrtrichtung bzw Y-Richtung dn 

50 vorgegebenes Montagespiel aufweist. Die Steckvorrichtung 
ist als eine Rastsitzverbindung 3 mit einem Rastglied 4 an 
da: Basisplatte 2 und einer Rastgliedaufnahme 5 am Tiir- 
schloB 1 ausgebildet. Das Rastglied 4 wcist cincn Rastarm 6 
mit einem Rastkopf 7 und einer Stiitzplatte 8 auf, die eine 

55 Hinterlegxmg for den Rastkopf 7 bildet. Die Rastgliedauf- 
nahme 5 weist sich gegeniiberliegende Rastschenkel 9 mit 
Rastnocken 10 zur tiefenbeweglichen (also Y-Richtung) und 
dreh- bzw. schwenkbeweglichen (also Z-Richtung) Auf- 
nahme sowie zum Hintergreifen des Rastkopfes 7 auf. Zwi- 

60 schen dem Rastkopf 7 und den Rastschenkeln 9 entsteht ein 
Klemmsitz. Der Rastkopf 7 wdst dort, wo der an den Rast- 
schenkeln 9 zu Anlage kommen kann, eine bogenfSimige 
Eontur auf. Dadurch ist dfsr Raslkopf 7 in der Rastgliedauf- 
nahme 5 drehbar, ohne die Rastschenkel 9 auseinanderzu- 

65 driick^, die ihn sonst wieder zuriickdrehen wiirden. Fiir das 
Einbauen ist wichtig, daB der Rastarm 6 biegeweich ist, das 
heiBt er muB eine Mindesdange und einen Durchmesser ha- 
ben, der sich biegen laBt. Das Biegen ist dafiir erforderlich. 
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idaB die Basisplatt 20 zur Anlage an das Blech konuht, auch 
wenn der Rastkopf in der Au&ahme verschweiJct wurde. - 
Die Rastschenkei 9 biiden mil einem Stutzschenkel 11 einen 
Einschub fiir die tiefenbewegliche und dreh- bzw. schwenk- 
bewegUche Aufiaahme der Platte 8. Dabei biiden die Rasl- 5 
schehkel 9 und der Stutzschenkel 11 vorzugsweise eih Drei- 
eck, z. B . gleichscherikliges Dreieck. Der Sttltzschenkel 11 
• ist fedemd (in X-Richtung) ausgebildet. 

Das Rastglied 4 uhd die R^stgliedaufnahme 5 besteben 
aus biegelastischem Material, z. B. Kunststoff. Nach dem 10 
Ausfuhrungsbpispicl sind das Rast^cd.4 und die Rastglied- 
aufhahnie 5 als ahgefomite Baut^le ausgebildei Die Rast- 
gHedaufhahme 5 befindet ach am SchloMec^ '* 
J Die Hefenbeweglichkeit uhd (tie Schwenkbeweglichkeit . . 
des Rastgliedes 4 in der Rastgliedaufiiahme '5 sind duich 15 ^ 

Pfeile angedeutet, ebenso die X-, Yr lind Z-Richtung. 

i ■ '- . . 

, ' - Patentanspriiche 

1. KraftfahrzeugttJrverschluB, mit einem TUrschloB 20 
. imd einer B^isplatte ftir den TtlrauBengriff, dadurch 

gekennzeiclinet, dafi die Basisplatte (2) unter Zwi- 
. schenschaltung einer "Steckvpnichtung (3) mit dem 
. TQrschlbfi (1) veii>indbar ist, die zumindest in Vertikal- 
• richtung md qucr zur Fahrtrichtimg cin voig 25 
Montagespielzulafit ■ . 

2. Kraftfahrzeugturverschiufi nach Anspnich 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB^die Steckvonichtung als 
,eine Rastsitzyerbindung (3) mit einem Rastglied (4) an 
der B asisplatte (2), und einer Ras tgliedau&ahme (5) am 30 
Tiirschiofi (1) atisgebildet ist oder unigekehrt. 

3. Kraftfahrzeugturverschiufi nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rastglied (4) einen 
Rastarin (6) nait einem Rastkopf (7) und einer Sttitz- 
platte (8) aufweisti und daB die Rastgliedaufiiahme (5) 35 

- sich gegeriiiberliegende Rastschenkei (9) zuf tiefenbe- 
weglichen/oder ^gsbeweglichen und dreh- bzw. 
scbwenkbeweglichen Au&ahme des Rastkopfes . (7) 
zwischcn sich aufwcist, und daB die Rastschenkei (9) 
' mit einein Stuticschenkei (11) einen Einschub fur die 40 
tiefenbewegMche oder langsbewegUche imd dreh- bzw. 
schwenkbewegliche Aufiiahme der Stiitzplatte (8) bil- 
det 

. 4. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Stiitz- 45 
schenkel (11) als Federschenkel ausgebildet ist. 

5. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 4, dadiuch gekennzeichnet, daB das Rastglied 
(4) imd die Rastgliedaiifhahme (5) aus. biegeelasti- 
scbemMaterial,z. B. Kunststoff bestehen. -50 

6. KraftfahiTeugtibirerschluB nach einem' der Ansprti- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Rastglied 
(4) und die Rastglicdaufhahmc (5) als angcfdrmtc oder 
separate Bauteile ausgebildet sind. 

7. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 55 
che 1 bis 6, dadiunch gekennzeichnet, daB sich die Rast- 
gliedaufiiahme (5) Oder das Rastglied (4) am SchloB- 
deckel (12) oder Schlofigehause des TQrschlosses (1) 
befinden. 

• • _ " ; • • " '• 60 : 
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